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[ LA MOBILITE DES RIVAGES DU PORT DE
~— BeyrouTH A L'EPOQUE CONTEMPORAINE,
— UNE AIDE A LA RECHERCHE

GEOARCHEOLOGIQUE

A partir du 19 éme siecle, Beyrouth connait
un fort développement qui la menera
jusqu’au rang actuel de capitale régionale du
littoral levantin. Ce développement démo-
graphique et décisionnel s’est principale-
ment appuyé¢ sur le développement du port
dont la géomorphologie permit [’accueil
d’importants flux commerciaux des ses pre-
miers aménagements. [’amélioration de I’in-
frastructure portuaire s’est poursuivie tout au
long des 19 eme et 20 éme siecle afin de per-
mettre 1’accés a des bateaux au tirant d’eau
de plus en plus important. Beyrouth devien-
dra au début de la deuxiéme moiti¢ du 20
eéme siecle le grand port moderne de la cote
levantine permettant aux flux commerciaux
d’irriguer I’ensemble des pays du moyen-ori-
ent (Monicault, 1936). Il a résulté¢ de cette
dynamique une poldérisation du littoral situ¢
entre la baie St Georges et les bassins du port
moderne. Grice a [’existence de cartes et A s SERE TS D
relevés géographiques réalisés des la pre-
miére moitié du 19 éme si¢cle (Davie, 1987), il est
possible de reconstituer les principales étapes
d’aménagement du bassin portuaire de Beyrouth a
I’époque contemporaine et de dresser une car-
tographie détaillée de I’évolution de la ligne de
rivage. En parallele, en localisant les vestiges
archéologiques mis a jour ces derniere années dans
le cadre de I’opération de reconstruction du centre
de Beyrouth (BCD, figure 1), nous pouvons
estimer la mobilité des lignes de rivages depuis
I’ Antiquité.

Marseille. Des gravures du 19¢me siécle ont aussi
¢été utilisées afin de préciser certains aspects et
évolutions du port a cette époque.

METHODOLOGIE

Tous les plans et cartes ont subi le méme traite-
ment informatique comprenant trois étapes princi-
pales: une numérisation, une vectorisation, et un
agencement des cartes vectorielles a partir d’amers
remarquables d’une carte a ’autre.

Les différentes cartes ont été scannées a
une résolution de 300 PPP afin de garder une qua-
lité optimale des documents. L’enregistrement des
données brutes a été effectué au format Tiff afin de
conserver numériquement les dimensions réelles
des documents papiers. Les images numériques
ont été révisées par traitement informatique afin de
corriger ’orientation, la netteté, d’améliorer le
contraste et d’uniformiser 1’échelle au 1/5 000.
Nous avons vectorisé les lignes de rivages ainsi
que des points remarquables par rapport aux ilots
d’habitations projetés de la carte de reconstruction

Ce travail se concentre sur les sources documen-
taires les plus fiables, a savoir les plans de la ville
en 1840 (Davie, 1987), de 1876 (Loytved), 1915,
1945 (Dubertret), 1972-74, et 2000. Ces cartes ont
été complétées par divers plans traitant de sections
précises du port, comme la carte des quais égyp-
tiens de 1861-64 (Davie, 2000) ainsi que divers
documents que nous avons pu retrouver aux
Archives d’Outre-Mer (Aix-en-Provence) et aux
Archives de la Chambre de Commerce de



(Source : EDRAFOR, N° PH97028)
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Fig. 2

Secteur du centre urbain de Beyrouth et périmetre du projet de reconstruction de SOLIDERE

Partie Est du quai Ottoman et mosquée Majidieh
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du centre de Beyrouth. Il ne
restait plus qu’a superposer les
différentes cartes vectorisées
ainsi obtenues.

Plusieurs points remar-
quables sont heurecusement
présents, permettant de posi-
tionner assez précisément

chaque carte et de minimiser la marge d’erreur. Par
exemple, Seeden et Thorpe (1997-1998) donnent
trois indications précises sur les quais ottomans:
un relevé topographique des structures
archéologiques trouvées lors de la fouille
archéologique de la parcelle BEY 007, la mention
d’une succession de quatre remblaiements de cette
partie du port, et la mention de la construction de
la Mosquée Majidieh a la place de la poudrerie
détruite en 1840 lors d’un bombardement anglais.
Cette mosquée et ces quais sont toujours présents
dans le tissu urbain actuel (figure 2).

La carte de 1840, redessinée par Davie (1987)
comporte dans le bassin ouest du port un quai situé
au sud-est de la poudrerie dont la morphologie cor-

COMMENTAIRES

Carte de 1840 (Davie, 1987)

Ce document résulte de la synthése des cing pre-
mieres cartes établies de maniére plus ou moins
sérieuse par différents services militaires (1831,
1840 et post 1840)

Carte de Julius Loytved (1876)

La réalisation de cette carte apparait précise et
rigoureuse, avec la présence de courbes de niveaux
encore vérifiables de nos jours. Toutefois, cette
carte n’est pas la représentation du port de
Beyrouth en 1876. L’extension du port, avec la
création de la jetée du large de 800 metres de
longueur et d’une traverse de 350 metres de long
ne débutera qu’en 1890 et sera achevée en 1895.
Ainsi cette carte apparait plutdt étre une maquette
du projet d’extension du port qui représente aussi
I’ancien bassin.

Carte de 1915

Cette carte réalisée par les services de [’armée
francaise est identique a la carte de 1876 au niveau
des jetées. Ce document présente les modifications

1éere moitié XIX eme siecle

Fin XIX éme siécle

Actuel

== mm mm mm Ligne de rivage avant la construction

(source : Davie, 1987)

des quais ottomans

Ancien bassin portuaire
(bassin a mahonnes)

'source : Jidejian, 1993) (source :Véher & Thorpe, 1997)

Quais ottomans

_e

respond a la partie sud du quai ottoman en BEY
007 (figure 3). La carte du port de 1876 présente
une route dont le tracé est identique a celui du quai
ottoman en BEY 007. Au Nord, une indentation de
I’actuelle jetée du large au niveau du bassin N°1
du port se superpose exactement avec le mole de
fermeture du port de 1876. La disposition de ces
cartes grace, aux fouilles conduites en BEY 007,
ont donc permis un placement satisfaisant de
plusieurs reperes et précise 1’évolution des lignes
de rivage.

réalisées entre 1895 et 1915 au niveau des quais
Sud du port.

Carte géologique de Dubertret (1945)

Le fond topographique de la ville de Beyrouth au
1/20 000 utilis¢ comme fond de la carte
géologique, permet d’appréhender les modifica-
tions apportées au port entre les deux guerres mon-
diales.

Plan urbain, 1972-1974

Cette carte précise est datable par le biais des
extensions du port de Beyrouth vers le large
qu’elle comporte, ainsi que par le remodelage et la
création de nouveaux bassins.
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Fig. 3  Mobilité de Ia ligne de rivage dans le secteur de la mosquée Majidieh depuis 1850

Mobilité des rivages dans la partie Ouest du port de Beyrouth

Echelle : 1/5 000

Sources :

Cartes du port de 1841 : Davie (1987)

Plan de Beyrouth,service historique

de I'armée de terre (1861)

Carte des quais mamelouk (1862),

Devlet Arsivi (Istanbul)

Carte de 1876 : Loytved (1876)

Plan du port de Beyrouth (1887),

archives du port de Beyrouth

Plan de Beyrouth 1/25 000 (1915)

Carte géologique 1/20 000, Dubertret (1945)
Plan urbain de Beyrouth (1960)

Relevés topographiques des vestiges
archéologiques de beyrouth (BCD) :
Seeden & Thorpe (1997)

DGE, Beirut central district NE 1/500 (1997)
Plan urbain de Beyrouth (2000), Geo projects

Auteur : S.Francou, 2001
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Plan urbain moderne de
Beyrouth, Geo Projects (2000)
— Méme si sa précision est excel-
lente grace aux techniques car-
tographiques modernes, cette
carte pose certains problemes
de représentation, dont la men-
tion d’une double voie de circu-
lation descendant de I’ancienne Place des Martyrs
vers le port et qui n’est pas actuellement réalisé.

DiscussiON

La fourchette d’imprécision de localisation des
lignes de rivages est variable en fonction de la
carte utilisée. La carte de 1840 de Davie semble
avoir une imprécision de 50 metres. La seule autre
carte utilis¢ avec une aussi forte imprécision, a
cause d’un manque de reperes, a été le plan de
1861 (Davie, 2000), utilisé pour le placement des
quais égyptiens. La carte de 1876 semble proche
de la réalité avec une fourchette d’imprécision de
I’ordre de 20 metres. La carte topographique de
1915 reste dans cette marge d’erreur. La carte des
relevés topographiques des vestiges
archéologiques de Beyrouth qui a permis de pla-
cer les quais ottomans (Butcher & Thorpe, 1997)
et de I’age du Fer (Sayegh & Elayi, 2000) possé-
dait de trés bon repéres et a permis de conserver
une marge d’erreur inférieure a 5 metres.

EVOLUTION DES PRINCIPAUX SECTEURS

Le secteur de la mosquée Majidieh a été condi-
tionné par la présence d’assises rocheuses qui ont
permis ’assemblage a la cote des quais ottomans
par des remblaiements au XIX éme siécle.

Le secteur du chantier EDRAFOR est par-
ticuliérement ancien. Si I’on se réfere au rapport
préliminaire sur le port de Beyrouth au fer III /
Perse (Sayegh & Elayi, 2000), il apparait que ce
bassin se poursuivait a cette époque dans I’actuelle
Rue Allenby. Cet espace a donc connu des modifi-
cations importantes liées a une progradation d’o-
rigine terrigéne.

Le secteur situé entre les Burg al-Mina et
al-Musalla a vu ces deux promontoires rasés et
inclus avec ’ancien bassin 2 mahonnes dans les
quais du port moderne de 1895.

Le secteur de la rue de la Marseillaise, situé
hors des murs de Beyrouth a I’époque ottomane,
par I’étude du carottage BE III (Francou, 2001) a
traduit un environnement de plage de poche

sableuse au pied de I’ancien tell. Il est possible que
ce secteur ait été un saillant de mer a I’intérieur des
terres en arriere des anciennes fortifications de
Beyrouth durant le premier millénaire avant notre
¢re (Finkbeiner et Sader, 1997).

Le secteur du bassin portuaire proche du
chantier EDRAFOR apparait comme étant celui
qui a connu la plus grande avancée de la ligne de
rivage. Cette évolution au cours des ages semble
opposée a la relative stabilité des lignes de rivages
majoritairement rocheuses situées en aval de
I’actuelle Place des Martyrs, dont le trait de cote a
I’aval d’un tell de I’age du bronze ne semble avoir
évolué que tardivement. La carte de représentation
des lignes de rivages successives (figure 4) sera
certainement complétée dans I’avenir, mais permet
déja de faciliter et structurer toute exploration
géoarchéologique de la zone des ports antiques de
Beyrouth.
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